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Zvy3eni bezpeénosti na prejezdech v tratovém useku BoZejovice-Milevsko
Zel. prejezd v km 23,969 (P6255) - Technickd zprava

TECHNICKA ZPRAVA

Tato technicka zprava popisuje stavebni feseni pro Zelezni¢ni prejezd v km 23,969 (P6255).
Resené SO :

Zelezniéni prejezd km 23,969 (P6255)

SO 20 Zelezni¢ni svriek - piejezd v km 23,969 (P6255)

SO 21 Zelezni¢ni spodek a odvodnéni - prejezd v km 23,969 (P6255)
SO 22 Prejezd km 23,969 - piejezd v km 23,969 (P6255)

1. Charakteristika Uzemi_stavby
Stavba se nachazi na tratovém Useku BoZejovice - Milevsko
Jako podklady bylo poutzito:
- Zadavaci dokumentace (ZTP)
- Vlastni prohlidka na misté
- Geodetické zaméfeni (ZBP, Bpv)
- Informace zadavatele, porady projektanta

Souvisejici SO a PS:

PS 03 Vystavba PZS v km 23,969 (P6255)
SO 33 Pfipojka nn pro PZZ v km 23,969 (P6255)

2. Zelezniéni prejezd v km 23,969 (P6255)

Kapacitni udaje :

- Nové kolejové pole tv. 49E1, bet. prazce dl. 2,40 m 150 m

(v misté prejezdu 10 ks prazct VPD PP13)

- Smérova a vyskova uprava koleje 468,64 m
- Pfejezdova konstrukce Site 5,00 m

- Sanace Zel. spodku $. 4,4 m 15,0 m

- Trativod PEHD 150 dI. 15,0 m

- Svodné potrubi dl. 2,8m

- Sachty & 400 mm 2 ks

- Odvodnéni — ptikopové tvarnice TZZ4 128,60 m
- Zatrubnéni pfikopu DN 400 19,5m

- Reprofilace stavajiciho pfikopu 8,0m

- Zajistovaci znacky 13 ks
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Zvy3eni bezpeénosti na prejezdech v tratovém useku BoZejovice-Milevsko
Zel. prejezd v km 23,969 (P6255) - Technickd zprava

2.1. Popis stavajiciho stavu

V soucasnosti se v mezistanicnim Useku BoZejovice — Milevsko vkm 23,969 nachazi
Zelezni¢ni jednokolejny prejezd zabezpeden pouze vystraznymi krizi. Komunikace je mistni,
obsluzna.

Stavajici prejezdova konstrukce je nevyhovujici. Je tvorena uvniti koleje osazenymi
Zelezobetonovymi panely, vné kolejnic je potom nezpevnény povrh komunikace az ke hlavam
kolejnic.

Ucelem této dokumentace je navrhnout nové stavebni fedeni kfizeni t¢elova komunikace x
zeleznice na prejezdu v km 23,969. Pfejezd je kolmy s Ghlem kfizeni 90°.

Tato projektova dokumentace s popisovanymi stavebnimi objekty fesi nejen smérovou a
vyskovou upravu dotéeného useku koleje v misté prejezdu, ale i nahrazeni stavajici prejezdové
konstrukce konstrukci novou, vcetné upravy ¢asti komunikace. V feSeném uUseku je navrzena
rekonstrukce Zel. svrsku v dl. 150 m vcéetné reprofilace oboustrannych prikopl podél tohoto Useku,
véetné zpevnéni pfikopovymi tvarnicemi.

Do dokumentace byl zapracovan i doplfiujici pozadavek OR a SSZ na smérovou a vy$kovou
upravu celého oblouku v€etné krajnich prechodnic az do km 24,3.

Navrh rovnéz fesi uUpravu Zelezni¢niho spodku véetné odvodnéni. Tyto popisované SO
nefesi dopad na ostatni zafizeni — zab. zaf., prelozky siti atd. (je obsazeno v jiné ¢asti).

Podél koleje se v soucasnosti nachazi nezpevnéné prikopy.

Dokumentace byla predloZzena spravci k odsouhlaseni.

2.2 SO 20 Zelezniéni svriek — prejezd v km 23,969 (P6255)

Smérové poméry

Navrh smérovych pomérd vychazi ze zadani a z dodateénych pozadavkd OR a SSZ. Dotéeny
Zelezni¢ni prejezd se nachazi v pfimé. Smér pfimé pro novou GPK byl vzat zgeodeticky
zamérenych bod(. Smérova a vyskova Uprava koleje je navriena v celkové délce 468,64 m.

NavrZzené rteSeni je ziejmé z prilohy — Situace navrZzeného stavu. Kolej v misté dotceného
Zelezni¢niho prejezdu v km 23,969 (P6255) je bez prevyseni, pricné posuny stavajici koleje od nové
pfimé jsou minimalni. Nové objekty jsou navrieny tak, aby umoznily vyhledové zvySeni tratové
rychlosti v feSeném uUseku aZz na 90 km/h. V rdmci fesené stavby vSak ke zméné stdvajici hodnoty
nejvyssi tratové rychlosti nedojde.

Upravy navazujiciho oblouku, ve kterém dochézi pouze ke smérovému a vy$kovému vyrovnani
stavajici koleje, jsou navrzeny na rychlost V100 = 70 km/h vcetné krajnich pfechodnic. Stavajici
prevySeni vtomto smérovém oblouku D = 85 mm je zachovano. Napojeni navrzenych smérovych
pomeérl je do stavajici pfimé.

Navrzené fesSeni véetné je ziejmé z prilohy — Situace navrzeného stavu. NavrZzené feseni je
na stavajici tratovou rychlost v=70 km/h (uvedena je i vyhledova rychlost v130=85 km/h pro oblouk
za prejezdem kde se provani pouze Uprava sméru a vysky). Tato vyhledova rychlost vSak nebude
po rekonstrukci zavedena. Kolej v misté dotéeného Zel. prejezdu vkm 23,969 je bez prevyseni,
pricné posuny stavajici koleje od nové pfimé jsou minimalni. Smérové a vysSkové Upravy
navazujiciho oblouku jsou navrZieny na stavajici v=70 km/h véetné krajnich prechodnic. Stavajici
prevySeni D=85 mm je zachovano. Napojeni navrzenych smérovych pomérl je do stavajici primé.
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Zel. prejezd v km 23,969 (P6255) - Technickd zprava

Zacatek smérovych a vyskovych uprav koleje km 23,831 588
Konec smérovych a vyskovych uprav koleje km 24,300 226

Sklonové poméry

Sklonové poméry vychdzeji znamérenych hodnot nivelety koleje (temeno kolejnice). Pro
navrh vySkového reseni byla vzata stavajici niveleta koleje Useku pfed a za Zel. prejezdem. Ndavrh
vySkovych pomérl dotéeného oblouku je na min. zdvihy s odstranénim stdvajicich vySkovych
deformaci.

Zacatek smérovych a vyskovych uprav koleje km 23,831 588

Konec smérovych a vyskovych uprav koleje km 24,300 226

Kolej v misté pred Zel. prejezdem po navrhu klesa v jednotném sklonu 12,34 %o. Tento sklon
je inavlastnim Zel. pfejezdu. Za Zelezni¢nim prejezdem je potom navrzen LN.

Popisovany navrh je zfejmy z vykresové prilohy — Podélny profil koleje. Rozsah smérovych a
vyskovych Uprav byl projednan a odsouhlasen OR.

Zelezniéni svriek

Stavajici zel. svrsek v koleji je tv T na prazcich betonovych SB3 (1965). Stejny Zel. svrsek je i
pod prejezdovymi panely.

NavrZzenymi Upravami dojde ke zméné tvaru Zel. svrsku. Nové navrZena kolejovd pole
v rekonstruovaném useku dl. 150 m vcetné koleje na Zel. prejezdu je navrzen tv. 49E1 na prazcich
novych betonovych dl. 2,415 m, hmotnosti 252 kg s pruznym upevnénim (v misté prejezdu
antikorozni Uprava). Rozdéleni prazcl v rekonstruovaném useku vcetné casti pod prejezdové
konstrukce bude ,c”.

V misté prejezdu budou osazeny poZzadované prazce VPD PP 13 v poctu 10 ks.

Zacatek rekonstrukce koleje ... km 23,894 000
Konec rekonstrukce koleje ... km 24,044 000

Kolejova pole v rekonstruovaném Useku budou bez rozsiteni koleje.

Po provedeni stavebnich praci na Zelezni¢nim svrsku bude novy Zel. svrsek svaren do BK.

Pod nové vloZzenou koleji dl. 150 m bude kolejové loze nové, min. tl. 0,35 m pod spodni
hranu betonového prazce.

Kolejové loze

V useku koleje, kde je navriena smérova a vysSkova Uprava bude kolejové loze doplnéno
Stérkem do predepsaného tvaru. Kolejové loZze pred Zel. prejezdem je oteviené, v misté prejezdu a
okolnich prostor (v misté objektu zab. zaf.) zapusténé, za prejezdem potom prechazi opét do
kolejového loze otevieného. Délka prechodu je min. 6,0 m. Oteviené kolejové loZe je i v Useku
navrzenych smérovych a vyskovych uprav.

Stdvajici kolejové loZe bude recyklovdno v koordinaci se stavbou ,,ZvySeni bezpeénosti na
prejezdu v km 23,340 Tabor - Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov”. Stouto skutecnosti je
uvazovano v nakladové ¢asti. Uziti Stérku po recyklaci se bude Fidit prislusnymi predpisy.
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Pro kolejové loze plati obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loZze a predpis
S3. Ustanoveni téchto predpisl je tfeba dodrzZet pri veskerych dodavkach kameniva pro kolejové
loze. Nové kolejové loZe bude z kameniva hrubého drceného frakce 31,5/63 min. tridy dle
predpisu SZDC S3 dil X o tloustce 0,35m pod loznou plochou betonovych praict. Kamenivo pro
kolejové loze musi odpovidat ustanovenim OTP , Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah.
Tloustka kolejového loZe je navrzena 0,35 m pod loZznou plochou betonového prazce.

Bezstykova kolej

Do bezstykové koleje bude svafen cely uUsek, na kterém bude provedena vymeéna
Zelezni¢niho svrsku v€etné useku na kterém je navrzena pouze vyskové vyrovnani V ramci Upravy
smérové a vySkové polohy koleje dle projektu bude provedena Uprava UT BK. Zfizovani bezstykové
koleje se bude v plném rozsahu Fidit novelizovanym predpisem SZDC S3/2 — Bezstykova kolej
véetné dodrzeni predepsané upinaci teploty a kontrole a pfejimce svarQ. V ramci zfizeni BK bude
nutno doloZit polohu koleje v souladu s platnym znénim predpisid metodou APK.

Zacatek zfizeni BK 23,894

Konec zfizeni BK 24,300

Vystroj trati

V rdmci stavby budou prejezdy v km 23,011 (P6253) a v km 23,969 (P6255) zabezpeceny
PZS a soucasné bude odstranén propad rychlosti na prejezdu vkm 23,011 (P6253). Z tohoto
dlvodu bude odpovidajicim zplsobem upravena také vystroj traté.”
Upravy vystroje traté jsou ziejmé z vykresové prilohy — je navrieno osazeni novych stani¢nika,
sneseni stavajicich predvéstnik( a rychlostnik(l, které navésti rychlostni propad v misté prejezdu
v km 23,011 (P6253), a vystraznych koliki pred obéma feSenymi prejezdy.
Upravy vystroje traté je nutno disledné koordinovat se souvisejici stavbou ,Zvyseni bezpe&nosti
na prejezdu v km 23,340 Tdbor — Pisek a rekonstrukce zastavky Sepekov.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Zajisténi prostorové polohy koleje je feSeno osazenim 13 ks zajistovacich znacdek -
konzolové znacky na kovové sloupky, tedy v celém useku kde je navrzena smérovd a vyskova
Uprava koleje. Stavajici osazené zajistovaci znacky budou odstranény. Zajistovaci znacky osazeny
v souladu se SZDC S3 dil Ill. N&vrh zajistovacich znacek byl kladné projednan se SZG.

2.3 SO 21 Zelezni¢ni spodek a odvodnéni — piejezd v km 23,969 (P6255)

Sanace Zelezni¢niho spodku vychdzi ze zavéra provedeného geotechnického priizkumu.
Navrzené konstrukéni vrstvy:
o Stérkodrt tl. 0,20 m fr. 0-32 mm (Id = 0,80)

 Stérkodtrt stabilizovana cementem tl. 0,30 m ( 1d=1,00)
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Rozsah navrZzené sanace zahrnuje jak prostor pod samotnou plochou nové prejezdové
konstrukce, tak i prostor ZKPP v délce 5,00 m pred a 5,00 m za prejezdovou konstrukci.

Zacatek ZKPP ... 23,961 490
Konec ZKPP ... 23,976 490

Plan télesa Zel. spodku bude ve sklonu 0%, uklon jednotlivych vrstev sanace bude 5% do
navrzeného trativodu, tedy vpravo koleje.

Konstrukce prazcového podlozZi

Geotechnicky prizkum byl proveden vlednu 2019. Pro geologickou skladbu uUzemi
charakteristicky vyskyt hornin Ceského krystalinika — vesmés rul, paralul a migmatitd s povrchem
ulozenym jen mélce pod terénem, v hloubce prevazné do 2 — 3 m. Zvétranim postizena povrchova
vrstva skalniho podloZi smérem do hloubky prechdzi od zcela zvétralé horniny (eluvia) s povahou
hlinitopisCité zeminy postupné v pevnou, navétralou az zdravou horninu.

Podzemni voda nebyla zastizena Zzadnou z pridzkumnych sond béhem geotechnického prizkumu.

Navrh konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden podle postupu daného
pfedpisem SZDC S4 — Zelezniéni spodek, pfiloha €. 6 a 7. Kategorie posuzovaného tratového Useku,
které dale ur€uji minimalni poZzadovanou hodnotu modulu pretvarnosti, spada do stavajicich trati
regionalnich. Index mrazu (dle pfedpisu SZDC S4 — Zelezniéni spodek, ptiloha &. 7, obr. 1) je roven
Imn = 400-500°C den. Hloubka promrzani tak je rovna hpr= 0,90 — 1,01 m.

Predpis SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek stanovuje pro hlavni koleje na tratich regionalnich minimalni
hodnotu modulu pretvarnosti na zemni plani Eo = 15 MPa a na plani télesa Zelezni¢niho spodku
minimalni hodnotu Ep = 30 MPa. V misté pfechodové oblasti u prejezdu je stanovena minimalni
hodnota Ep = 50 MPa.

Pro cely usek byla navrZena jednotna skladba ZKPP. Rovnéz byl prom usek na zakladé navrhu
proveden vypocet Unosnosti a posouzeni proti promrzani. V ramci navrhu konstrukce prazcového
podloZi byla pro Eor pouzita hodnota z namérenych hodnot Ep redukovanych na Eor.

Dalsi podrobné vysledky jsou uvedeny v ¢asti J — Prlizkumy.

Navrh ZKPP v useku km 23,961 490 — 23,976 490

Zesilena konstrukce prazcového podloZzi se navrhuje v mistech zmény tuhosti podlozi
na mostnich objektech a prejezdech.

Navrh —SD tl. 0,20 m, KSC I. tl. 0,30 m — (K-2 15,3 MPa), kdy v podloZi byla zastizena pis¢ity hlina,
se pro zajisténi dostate¢né unosnosti zemni plané jevi jako nejvhodnéjsi realizace ZKPP typ 4, tj.
konstrukéni vrstva SD fr. 0/32 tl. 0,20 m a KSC I. tl. 0,30 m.

Posouzeni z hlediska unosnosti — pro vypocet ekvivalentniho modulu pfetvarnosti v drovni
povrchu plané télesa Zelezni¢niho spodku se uvazuji tyto vstupni hodnoty:
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. redukovany modul
pretvarnosti na zemni plani Eor = 12,9 MPa

. modul pretvarnosti na vrstvé
stabilizace Ep stab = min. 60,0 MPa

. konstrukéni vrstva ze
&térkodrti (Io = 0,80) E; = 60,0 MPa

. tloustka konstrukéni vrstvy ze
Stérkodrti h; = 0,20 m

. primér zatézovaci desky D =
0,30 m

Uréi se hodnoty:
ki=Eor/ E1=60,0/60,0=1,00
k=h1/D=0,20/0,30=0,67

Z nomogramu na obr. 8 (P¥iloha 6 piedpisu SZDC S4 — Zelezni¢ni spodek) se uréi hodnota:
ks=>1,00
Za pomoci hodnoty ks se vypocita urcujici hodnota ekvivalentniho modulu pretvarnosti dvouvrstvé
konstrukce na povrchu podkladni vrstvy.
Ee1 = ks * E1=1,00 * 60,0 = 60,0 MPa > 50 MPa

Unosnost plané télesa zelezni¢niho spodku je vyhovuijici.

PFesnou recepturu stabilizované zeminy a pfipadné Upravy jeji mocnosti v ZKPP bude nutné
stanovit aZz béhem realizace na zakladé provedenych laboratornich zkousek odebranych vzork(
zemin v rozsahu pfedepsaném predpisem SZDC S4. Pfi provadéni navrzené sanace prazcového
podlozZi ze stabilizované zeminy je nutné dusledné dodrzet technologické postupy a predepsané
parametry definované v predpise SZDC S4. Stabilizace zemin bude provedena v misicim centru.
Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani chranit prfed odpafovanim vody. Stabilizace nesmi
byt pfed zakrytim poskozena a nesmi byt pojizdéna nutnou stavenistni dopravou.

Posouzeni ochrany zemni plané pred nepriznivymi i€inky mrazu — nutnd ochrana zemni plané
pred neptiznivymi G¢inky mrazu se vyjadfuje tloustkou ochranné stérkopiskové vrstvy. Uvazujeme
tyto vstupni hodnoty:

hloubka promrzani
prazcového podlozi hpr = 1,01 m
. tloustka kolejového loZe
od Ulozné plochy betonovych prazci hq« = 0,55 m
. tloustka podkladni
vrstvy ze Stérkopisku hsp = 0,20 m
. dovolena tloustka
promrznuti zeminy hzdov = 0,40 m

(tabulka 2 pFilohy 7 pfedpisu SZDC S4)
Pro zajisténi ochrany zemni plané pred nepfiznivymi ucinky mrazu plati:
hpr < hk + hsp + hz dov
1,01<0,55+ 0,20 + 0,40

V tomto pfipadé bude podkladni vrstva ze $térkopisku nahrazena vrstvou ze $térkodrté SD 0/32, je
tedy nutné zajistit, aby tloustka navrhované vrstvy méla stejny tepelny odpor jako tloustka
Stérkopiskové vrstvy. Tloustka navrhované vrstvy je urcena vztahem:

hsp=hn * (Asp / An) =hn ¥ 1,15=0,23 m
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Potom plati:
hpr < hi + hsp + hz dov
1,01<0,55+0,23+0,40
1,01<1,18

Z vyse uvedeného vyplyva, Ze z hlediska nutné ochrany zemni plané pred nepfiznivymi ucinky
mrazu je nutné pouziti materidlu konstrukéni vrstvy. Pro spinéni podminky unosnosti je nutné
pouziti vrstvy stabilizace.

Odvodnéni

Odvodnéni Zel. spodku je navrzeno podélnym trativodem PEHD DN150 umisténym vpravo
koleje s vyusténim pres novou trativodni Sachtu do nové preprofilovaného stavajiciho pfikopu.
Trativodni Sachty (2 ks) jsou navrzeny plastové DN 400. Trativodni ryha je opatfena po obvodé
filtracni geotextilii dle OTP — Geosyntetické vyrobky v télese Zel. spodku (Uc¢innost od 1.2.2015).
Spad trativodniho potrubi je navrzen shodné se sklonem koleje 12,34%o. ve sméru staniceni. Vypln
trativodni ryhy bude drcenym kamenivem fr. 16/32. Svodné potrubi DN 200 ze 3achty S bude
vyvedeno do prostoru vyusténi zatrubnéni pfikopu. Svodné potrubi bude uloZzeno na podklad ze
Stérkopisku.

Vyusténi trativodu bude zakonceno do odlazdéni zlomového kamene v misté vyusténi
zatrubnéni prikopu a v zacatku preprofilovaného zpevnéného pfikopu. Tento zpevnény pfikop
bude preprofilovan az do km 24,044. m. Rovnéz v jeho trase budou odstranény i stavajici naletové
kroviny. Detail vyusténi je zfejmy ze samostatné vykresové prilohy €. 5 —fez 5A.

Na odlazdéni se pouzije novy lomovy kdamen (min. pevnosti v tlaku 60 MPa) min. tl. 150 mm
(doporucena tl. 180 — 200 mm) do loZe z betonu tridy C 25/30 — XF3 (CZ, F.2) — Cl 1,0 — Dmax22 -
S2 tloustky min. 100 mm. Navrhova tloustka odlazdéni bude 300 mm. Spary mezi kameny Sitky
max. 30 mm (lokalné max. 45 mm) se vyplni cementovou maltou do hloubky 70 mm.

Piikopy

Dle zadani je navrzena reprofilace stavajiciho prikopu vpravo trati v délce Useku
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, tedy v dl. 150 m (v€etné zatrubnéni). Zacatek Upravy stavajiciho
prikopu je navrzen do km 23,894, konec do km 24,044. Od tohoto konce bude provedeno kratké
(cca 6-8 m) napojeni na stavajici prikop. Sklon prikopu bude shodny se sklonem navrzené koleje,
tedy 12,3 — 12,2 %o (mimo casti pred vtokem do zatrubnéni (40%o.) a od vusténi zatrubnéni do
fezu €.6 (2,3%o) z dlivodu vyrovnani vyskovych rozdil().

Pfikop bude v celé své délce (mimo zatrubnéni) zpevnén prikopovymi tvarnicemi TZZ4
osazenymi do bet. loze C12/15 (sucha bet. smés).

Situovani zpevnéného prikopu je zfejmé z pfiloh Situace navrzeného stavu a Pricné rezy.

Zatrubnéni ptikopu

Soucasti stavebnich Uprav na tomto Zelezni¢nim prejezdu je i regenerace pravostranného
zatrubnéni prikopu pod silni¢ni komunikaci. Stavajici zatrubnéni je nefukéni, zanesene a jiz davno
neplni svoji funkci.
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Navrh spociva v odstranéni nefunkéni a deformované konstrukce pod pozemni komunikaci
a jeji nahrazeni novou konstrukci z plastovych trub DN 400 kruhova tuhost min. SN 8 (8 kN/m?2)
podle CSN EN ISO 9969. Potrubi bude v mistech pod pozemni komunikaci obetonovano (beton
C16/20-XC1,XF1 tl. 100 mm).

Variantné se mohou pouzit trouby z polypropylénu (PP) stejné nebo vyssi kruhové tuhosti.
Vnitfni sténa trub bude hladka, vnéjsi sténa Zebrovanda. Vnitfni primér bude 400 mm,
predpokladany vnéjsi pramér 450 az 480 mm. Podélny sklon trouby bude shodny se sklonem
koleje.

Vykop pro umisténi trouby bude nepazeny.

Pokladka trub bude podle CSN EN 1610 a pokyn( pro pokladku od vyrobce trubek. Loze bude
vytvoreno ze Stérkopisku fr. 0-16 tl. 100 mm (pod vnéjsim obvodem trouby, celd vrstva tl. az 140
mm). Zasyp vedle trouby a do vysky min. 300 mm nad vrchol trouby bude Stérkopiskem (variantné
lomovou vysivkou) fr. 0-8 zhutnénym na min. ID = 0,75 (min. 95% PS). Zbyla ¢3ast zasypu pod
podkladni vrstvou pozemni komunikace bude Stérkopiskem fr. 0-32 zhutnénym na min. ID = 0,85.
Vysledné provedeni obetonovani a zasypu bude podle technologickych podminek vybraného
vyrobku. Modul pfetvarnosti obnoveného podloZi bude min. Edef,2 = 45 MPa podle CSN 72 1006.

Toto technické feSeni bude spolehlivé ze statického hlediska pro provoz pozemni
komunikace.

Vyusténi a vtok zatrubnéni VPRAVO koleje je navrieno bezlelné s obkladem svahu
kamennou dlazbou do betonového loZze. Do oblasti vytoku vpravo koleje je smérovano i vyusténi
trativodni drenazni trouby DN150. Navazujici prikopy budou preprofilovany a zpevnény
pfikopovymi tvarnicemi. Kolejové loZze mezi vtokem a vytokem bude zapusténé.

Zasyp ryhy z jednotné vyplné z drceného kameniva fr. 16/32 je zatfidén jako GP. Minimalni
mira zhutnéni bude ID = 0,75 v hloubce 0,5 m a vice pod zemni plani. VySe v hloubce do 0,2 m od
subpléné (pod okrajem ryhy) bude zhutnéni min. ID = 0,80. Parametry jsou uréeny ze SZDC, pFiloha
4 —¢l. 6, tab.1.

Situovani zatrubnéni je zfejmé z jednotlivych vykresovych pfiloh.

2.4 SO 22 Piejezd v km 23,969 (P6255)

Prejezdova konstrukce

Zelezni¢ni pFejezd se nachazi v celé své délce v pFimé.

NavrZena konstrukce prejezdu je v poZzadované Sifi 5,0 m.

Konstrukce je navriena dle ZTP a zavér( porad, tj. novad prejezdova konstrukce bude
tvorena betonovymi prejezdovymi prazici VPS PP13 se zdvojenou Zebrovou podkladnici, pruzné
upevnéni s antikorozni Upravou. Pfejezdovd konstrukce bude se Zivinym povrchem. Ziviéna
konstrukce bude i vné kolejnic az k hlavam kolejnice.

Site prejezdu v ose koleje je potom 5,0 m, shodné se &ifi komunikace v nebezpeéném
pasmu prejezdu.

Odvodnéni prejezdu
Odvedeni srazkové vody mimo komunikaci je zajiSténo gravitatné a pricnym spadem
komunikace.
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Upravy komunikace

Pred a za vlastnim prejezdem je navrZzena Uprava komunikace (zZivicny povrch) s napojenim
od kolejnic az po silni¢ni obrubniky ulozené nalezato. Od téchto silni¢nich obrubniku je konstrukce
navazujici komunikace dale nezpevnéna.

Silni¢ni obrubniky jsou navrzeny vlevo koleje ve vzdalenosti 4,0 m, vpravo 3,0m od osy
koleje. Nezpevnéna komunikace déle je tvofena hutnénym Stérkem fr. 31,5/63, tl. cca 20 cm.

Celkova délka upravy komunikace vlevo trati bude cca 10,3 m, na pravé strané trati bude
9,91 m od osy koleje (v ose komunikace). Detaily a navrh skladby vozovky je zfejmy z vykresové
pfilohy Pficny fez prejezdem.

3. Ostatni

3.1. InZenyrské sité
InZenyrské sité nachdzejici se v prostoru stavby a jejich pripadné prelozky nejsou obsahem
téchto popisovanych SO.

3.2. Staniceni
Staniceni vtomto projektu je vztazeno ke stavajicimu staniceni trati — geodeticky
zamérenému hm 23,8.

3.3. Vyziskany material
Vyziskany materiadl ze stavby zlstdva v majetku investora, ktery zabezpecuje jeho

kategorizaci a dalsi vyuZziti ev. zhodnoceni. Jedna se zejména o svrSkovy material (kolejové pole vc.
prazc(l). OR provede predkategorizaci Zelezni¢niho svréku v prostoru stavby. Do doby odevzdani
tohoto projektu nebyl vysledek této predkategorizace zndm, predpokladame vsak, Ze svrskovy
material s ohledem na jeho stafi nebude dale uréen k vyuziti.

3.4. Geodetické zaméreni
Geodetické zaméreni stavajiciho stavu bylo prevzato od zadavatele. Geodetické zaméreni
stavajiciho stavu je s pfipojenim na ZBP.

3.5. Zabor pozemkd
NeuvaZuje se

3.6. Pozarni ochrana

Stavbou nebudou dotéeny stavajici zafizeni pozarni ochrany. Veskeré pfristupové cesty ke
stdvajicim objektidm zUstanou zachovany. Stavba bude vybudovana z nehoflavych materidld,
pfipadny pozar v prostoru stavby by byl likvidovan mistné prislusSnym hasi¢skym sborem.
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3.7. Bezpecnost pfi praci

Pfi provadéni stavebnich praci je nutno dodrZovat veskeré platné (v dobé stavby)
bezpecnostni predpisy souvisejici s touto pracovni ¢innosti, tak i bezpecnostni predpisy pro provoz
a provadéni praci za sou¢asného provozu Zeleznic.

3.8. Nakladani s odpady

Kovovy odpad - (17 04 05 - Zelezo a ocel, kategorie O)

Srotové kolejnice a $rotové drobné kolejivo je majetkem SZDC s.o. Material, ktery se jiz nehodi pro
potfeby SZDC s.o., je vyuZitelny jako druhotnd surovina a bude pfedan do sbé&rny kovového
odpadu.

Stérkové loZe ze Zelezni¢niho svriku (kéd odpadu 17 05 08 - Stérk ze Zelezni¢niho svrsku neuvedeny
pod Cislem 17 05 07, kategorie odpadu O)

Stérkové loZe odtéZeno a nahrazeno novym. Ve zbylych Usecich bude $térk zachovan, kolejové loze
bude pouze doplnéno. Dodavatel stavby bude dokladovat miru kontaminace odtézeného
Stérkového loze provedenymi chemickymi analyzami dle platné legislativy. Pfi splnéni podminek
pro pfijeti odpadu do zafizeni na recyklaci stavebnich odpadd bude stérkové loZze odvezeno do
recyklacniho stfediska. V pripadé, Ze toto vyuziti nebude moziné, bude stérkové loze uloZzeno na
sklddce tomu urcéené.

Ostatni odpad

Zelezniéni pryzové podloiky a Zelezni¢ni polyetylénové podlozky p¥ipadé, ie nebudou nadale
vyuZitelné pro potfeby SZDC s.o0., budou odstranény a odvezeny k recyklaci.

Zelezni¢ni praZce dievéné (kéd odpadu 17 02 04* - Sklo, plasty a dfevo obsahuijici nebezpeéné Idtky
nebo nebezpecnymi Idtkami znecisténé, kategorie N).

Pouzité prazce s odpovidajici kvalitou mohou byt znovu pouzivany na vedlejsich tratich. Vyrazené
prazce budou odstranény na skladce skupiny S - nebezpecny odpad, popfipadé ve spalovné
nebezpecného odpadu. Pred zahdajenim vlastni realizace stavby je nutno ovéfit skutecny stav
materialu Zelezni¢niho svrsku a jeho vhodnost k dalSimu pouZziti.

Usti nad Labem, kvéten 2019 Vypracoval: Ing. Miroslav Novak
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